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Region

«Fur die Blechlawine wird immer
mehr Kulturland zubetoniert»

Braucht es den Rheintunnel? Das Milliardenprojekt kommt Ende November vors Volk.
Im Interview aussert sich die Baselbieter Griinen-Nationalratin Florence Brenzikofer kritisch.

Oliver Sterchi und
Alexander Miiller

Zurzeit redet die ganze Stadt tiber
die Wahlen von Parlament und
Regierung am 20. Oktober. Doch
am Horizont zeichnet sich bereits
die Abstimmungsschlacht vom
24. November ab: diejenige um
den Rheintunnel. Die Gegner-
schaft aus dem linken und grii-
nen Lager bringt sich bereits seit
Monaten in Stellung. In der Re-
gion Basel wird besonders eifrig
mobilisiert, auch wenn am Ende
die gesamte Schweiz iiber das
Infrastruktur-Packli entscheidet.
Im Interview mit der BaZ erldu-
tert die Baselbieter Griinen-Na-
tionalritin Florence Brenzikofer,
weshalb die Vorlage aus ihrer
Sicht zwingend abzulehnen ist.

Frau Brenzikofer, die beiden
Basel beklagen sich immer,
dass die Region in Bern nicht
mit einer Stimme spricht.

Und jetzt scheren Sie als Basel-
bieter Nationalritin aus und
bekimpfen das wichtigste
Strassenbauprojekt der Region.
Bei der Abstimmung Ende No-
vember geht es nicht nur um den
Rheintunnel, sondern um sechs
Autobahnausbauprojekte, die
grosse Folgen fiir die nichste Ge-
neration haben. Der Ausbau ist
nicht mehr zeitgemass und verur-
sacht Mehrverkehr in der Region
Basel: Damit erreichen wir die Kli-
maziele nicht. Wir miissen die
Bahn ausbauen, nicht die Strasse.

Sie weichen aus: Ginge es nur
um den Rheintunnel, wire die
Antwort zum Zusammenstehen
der Region anders ausgefallen?
Nein. Ich habe gegen den Rhein-
tunnel auch die Minderheit hier
im Nationalrat angefiihrt. Wir
wollen die Giiter von der Strasse
auf die Schienen verlagern und
damit die Strasse entlasten. Das
hat fiir uns oberste Prioritit. Der
Ausbau des Bahnknotens Basel
bringt neue Kapazititen auf der
Schiene fiir den Giiterverkehr. Da-
her diirfen die Ausbauprojekte
nicht isoliert betrachtet werden.

Sie meinen den Tiefbahnhof
Basel und das Herzstiick.
Letzteres ist als S-Bahn-Tunnel
unter der Innenstadt, aber nicht
fiir den Giiterverkehr gedacht.
Nein. Aber wenn wir das S-Bahn-
Netz ausbauen, hilft das natiirlich
trotzdem, den Giiterverkehr auf
die Schienen zu verlagern. Denn
aktuell haben wir auf der Schie-
ne einen Kapazitiatsengpass.

Wir wollten mit Ihnen iiber den

Rheintunnel sprechen und sind

beim Bahnausbau gelandet.

Ja. Es geht darum, welche Infra-
struktur wir den nichsten Gene-
rationen hinterlassen wollen.
Wenn wir nun mit dem Rheintun-
nel eine Kapazititserweiterung
realisieren, und der Ausbau ist
nichts anderes als das, was kommt
danach? Es folgt der Achtspuraus-
bau Hagnau-Augst. Anschliessend
werden weitere Begehrlichkeiten
rund um Liestal folgen, danach
verlagert sich der Engpass weiter
ins Oberbaselbiet, wo es bei Sis-

sach und beim Chienbergtunnel
bereits heute harzt.

Die Bevolkerung wichst.

Genau darum miissen wir iiber
Effizienz sprechen. Heute sitzt
zZu Stosszeiten meist nur eine
Person in einem Auto. Mit einem
attraktiven Angebot auf der
Schiene konnen wir die Men-
schen zum Umsteigen bewegen.
Der OV ist weitaus platzsparen-
der und energieeffizienter.

Seit Jahren wird versucht, den
Modalsplit, also die Anteile

der Verkehrstriger am Gesamt-
verkehr, zugunsten des ov

und des Langsamverkehrs zu
beeinflussen. Dennoch werden
noch immer rund 77 Prozent
der Verkehrsleistung auf der
Strasse abgewickelt. Wenn wir
es bisher nicht geschafft haben,
wie soll es in einer wachsenden
Schweiz funktionieren?

In der Region Basel sind wir doch
daran. Die Bahnkapazititen
wachsen dank grossen Investiti-
onen der SBB. Wenn wir mit dem
Rheintunnel die Kapazitat erwei-
tern, macht das die Strasse nur
ubergangsweise attraktiver. Das
wird nicht dazu beitragen, dass
zum Beispiel Fahrgemeinschaf-
ten gebildet werden. Oder dass
Leute freiwillig das Auto stehen
lassen. Dabei wollen wir genau
das erreichen. Auch die neuesten
Sparvorschlige des Bundesrates
werden den OV verteuern.

Das heisst im Umkehrschluss,
dass Sie die Kapazitit bewusst
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so verknappen mochten,

bis der Verkehr auf der Strasse
komplett kollabiert. Damit

die Leute dann endlich auf die
ungeliebte Bahn umsteigen?
Wer regelmissig mit dem Zug
fahrt, weiss, wie angenehm und
praktisch es ist. Es geht darum,
dass zu Pendlerzeiten im Schnitt
1,3 Personen im Auto unterwegs
sind. Ist das Okologisch? Ist es
wirklich das, was wir wollen? Fiir
die Blechlawine wird immer
mehr Kulturland zubetoniert.

«Die Mobilitat
muss bezahlbar,
okologisch und
flacheneffizient
sein.»

In der Schweiz werden mit dem
Auto pro Jahr rund 86 Milliarden
Personenkilometer zuriick-
gelegt, und das betrifft nur den
privaten motorisierten Verkehr.
Die Bahn leistet 22 Milliarden
Personenkilometer. Und das,
obwohl die Gesamtlinge der
Schienen in der Schweiz
dreieinhalbmal grosser ist als
die der Autobahnen. Wie soll der
Bahnverkehr je alle aufnehmen,
die heute mit dem Auto fahren?
Es ist mir bewusst, dass es zahl-
reiche Berufsfelder gibt, die auf
das Auto angewiesen sind. Aber
wenn wir die Kapazitit erwei-
tern, verlagert sich der Stau. Der
Stau beginnt nicht auf der Auto-
bahn, sondern in den umliegen-

den Orten. Fiir die Wissenschaft
ist klar: Wenn man Strassen aus-
baut, dann wichst der Verkehr.

Wir haben auch mehr Verkehr,
weil es immer mehr Leute gibt.
Wie soll die bestehende
Infrastruktur die 10-Millionen-
Schweiz auffangen, wenn wir
sie nicht ausbauen?

Die Arbeitsmodelle verandern
sich, die Leute sind viel mehrim
Homeoffice und pendeln nicht
mehr jeden Tag. Die grossen
Pendlerstrome Kkonzentrieren
sich auf die Stosszeiten, fiir die
miissen wir Losungen finden,
was ja bereits geschieht mit der
Entflechtung beim Bahnknoten.
Wichtig ist: Die Mobilitdt muss
bezahlbar, 0kologisch und fla-
cheneffizient sein.

Und Sie wissen, wie diese

Mobilitdt in 50 Jahren aussieht?
Nein. Aber wir wissen, dass wir
aufgrund der Klimadringlichkeit
handeln miissen. Und es ist ver-
antwortungslos, weitere Flichen
fiir die kommenden Jahrzehnte
zuzubetonieren im Wissen, dass
es immer weniger Kulturland gibt.

Der Bahnausbau verbraucht
auch Fliche.

Mein Gedanke ist ein anderer: Mit
der Entflechtung der S-Bahn ge-
winnen wir Kapazititen im Haupt-
schienenverkehr, was wiederum
dem Giiterverkehr zugutekommt.
Das wiederum entlastet die be-
stehende Autobahninfrastruktur,
wodurch ein Ausbau erst recht un-
notig wird. Und noch etwas.

Bitte.

Die Bundesfinanzen sind sehr
knapp. Wenn Basel den Tunnel
bekommt, wird sich das Parla-
ment bei kiinftigen Ausgaben
daran erinnern. Im Verteilkampf
unter den Regionen werden wir
dann zuriickstehen miissen. Die
2,6 Milliarden fiir den Rheintun-
nel werden anderswo fehlen.

Sie sagen also, wenn der Bund
den Rheintunnel finanziert,
wird er beim Bahnausbau
kiinftig auf die Bremse treten,
was die Region Basel betrifft?
Dieses Szenario ist nicht so ab-
wegig. Es geht auch um Vertei-
lungsgerechtigkeit zwischen den
Regionen. Deshalb sage ich:
Lieber von Anfang an auf die
Bahn setzen, statt Milliarden fiir
Strassen zu verschleudern.

Sind Sie auch fiir die Bahn-
verbindung zum Euro-Airport?
In dieser Frage sind die Griinen
gespalten. Es gibt die, die sagen,
dass der Flugverkehr mit dem
Bahnanschluss weiter zunehmen
wird. Andere betonen den Nut-
zen einer S-Bahn ins Elsass.

Und wie stehen Sie dazu?

Ich persOnlich bin sehr kritisch, da
ich mich strikt gegen einen Aus-
bau des Euro-Airports wehre. Ich
erhalte taglich Mails von Leuten,
die in der Flugschneise wohnen
und vom Larm betroffen sind. Vom
Klimaaspekt ganz zu schweigen.

Bahnausbau ja,
aber nicht iiberall?

Den Flughafen muss man geson-
dert betrachten. Grundsitzlich
gilt: Bahnausbau unbedingt, aber
auch Bus- und Veloverbindungen.
Der Bauvon Velorouten dauert in
der Schweiz viel zu lange. Mit der
rasanten Zunahme von E-Bikes
tun sich neue Moglichkeiten auf
im Pendlerverhalten. Dem miisste
man gerecht werden.

Die Realitit ist aber: Die Leute
wollen Auto fahren. Die Politik
reagiert auf diese Nachfrage.

Sie reagieren auf fehlende bezahl-
bare Alternativen. Die Nachfrage
ist nicht einfach gegeben, sondern
auch vom Angebot abhingig. Wir
stellen den Erhalt unserer Lebens-
grundlagen ins Zentrum und wol-
len die Weichen fiir eine klima-
freundliche Mobilitit stellen.

‘Wenn dieses Ausbauprojekt
abgelehnt wird, verschwindet
der Verkehr deswegen nicht.
Nein, der Verkehr verschwindet
nicht. Aber vielleicht miisste man
mal die Frage aufwerfen, ob man
gerade den Gliterverkehr nicht
wieder etwas reduzieren sollte.

Wie soll das geschehen?

‘Wenn wir uns die Transporte {iber
die Weltmeere anschauen, dann
ist esirrsinnig, was alles rund um
den Globus herumgeschifft wird.
Unsere Volkswirtschaft miisste
in manchen Bereichen wieder
unabhidngiger werden. Aber es
betrifft auch den lokalen Giiter-
verkehr. Denken Sie an die gan-
zen Onlinebestelldienste.

Zalando verbieten?

Verbieten nicht. Aber ich finde es
problematisch, dass man bei
manchen Diensten die Ware gra-
tis wieder zuriickschicken kann,
wenn sie einem nicht gefallt oder
der Schuh nicht passt. Es braucht
Anreize in eine andere Richtung.

Ist das nicht
wirtschaftsfeindlich?

Im Gegenteil. Amazon und Co.
sind ein Problem fiir die regiona-
le Wirtschaft. Fiir das Gewerbe
konnten sich sogar Chancen auf-
tun. Ausserdem sind wir mit Kli-
maverdanderungen konfrontiert,
was uns die Hochwasserkatast-
rophe in Mittel- und Osteuropa
erneut vor Augen gefiihrt hat. Die
Schweiz und viele Kantone ha-
ben Klimaziele definiert, und der
motorisierte Verkehr ist ein gros-
ser Treiber beim CO2-Ausstoss.
Deshalb sage ich es noch einmal:
Der Rheintunnel ist schlichtweg
aus der Zeit gefallen. Wir miissen
auf Alternativen setzen.
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